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m Test: Suzuki VX 800

Never change a
wmnmg ftwin

Lange lauft” lautet eine alfe Segler-Weis-
heit. Irgendwie mussen die Suzuki-Strate-
gen dies im Hinterkopf gehabt haben, als
sie die VX 800 konzipiert haben. Das Motor-
rad wirkt durch die niedrige Sitzhdhe und
den langen Radstand recht gestreckt. Als
Euro-Bike wurde der Twin 1989 vorgesteillt. In
Japan gebaut, aber speziell auf die BedUrf-
nisse der Motorradfahrer des alten Konti-
hentszugeschniften. Seitdem Iauft die 800er,
was auch die Verkaufszahlen belegen. Und
das Konzept - Motorrad pur mit gesunder
Leistung und kernigem Charakter - wurde
zum Trendsefter einer ganzen Kategotie
von Moftorrddern.

g

Kawasakis Zephyr, Suzukis Bandit
oder die kleine CB-1 von Honda sind

UNGLAUBLICH ABER WAHR: ; Beispiele fiir eher spartanisch ausge-

stattete Maschinen, die zwar dem Fah-
rer das Erlebnis ungebremsten Fahrt-

% A <) 2 : 7 ; winds, aber deutlich ‘minderten
Sichern Sie sich Thre $ SUZUK - I aNomr
fﬁl’ (i1 e S ai son l92' Di_e VX 800 bleibt an der Schwelle des

dritten Modelljahrgangs - wir konnten
die “92er-Version bereits im Septem-
ber recht ausfiihrlich testen - dieser

Linie treu: Der Preis von 10.290 DM

. JetZt beStellen! wird allen inflationdren Tendenzen zum
worfl ® ' Trotz nicht erhoht.

® Im F rth ahr 92 abhOIen! ! Aber auch sonst setzt Suzuki auf die

{ bewihrten VX-Qualititen. Wie gehabt

® IIn HerbSt 92 bezahlen! , ! brummt der Dampfhamme? des

Choppers VS 750 nur leicht aufgebohrt

unter dem elegant geschwungenen
Tank. 61 PS leistete er in unserer Test-

: maschine, mit 50 und 27 Pferdestirken

ist die VX je nach Versicherungs- und

s E e Fiihrerscheinbediirfnissen ebenfalls zu
SUZ K s bekommen. Die Ldnge bleibt. Mit 1555

u = mm Radstand {ibertrifft sie etwa die

-Vertragshandler- Zephyr aus dem Hause Kawasaki um

HauptstraBe 10 » 6360 Friedberg . 12 Zentimeter. Hervorragend fiir

= 06031 /5560 Fax 921 19 Geradeauslauf und eine bequeme Sitz-
2 S 2 position, auch fiir Zwei. So reduzierte
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Suzuki die Verdanderungen beim neuen
Modell auf das Augenfilligste. Nur an
derLila-Lackierung kannmandas 92er-
Modell von seinen Vorgédngern unter-
scheiden. Am Anfang in 1989 war sie
blau, im folgenden Jahr rot. Daneben
gibt es noch eine schwarze Version. -
Der lange Radstand bringt viel fiir den
Geradeauslauf, aber was ist mit der
Handlichkeit? Entgegen den Erwartun-
gen laBtsich die VX aufkurvigen Stra-
Ben ausgesprochenlockerbewegen. Wir
hetzten sie in den letzten Strahlen der
Herbstsonne gleich iiber ein Dutzend
wunderschoner Alpenpdsse. Vom
Simplon bis zum Susten, vom Furka bis
zum Pillon iiberzeugte der Twin mit
kriftigem Durchzug und tollen
Allround-Qualitdten. Problemlos war
das Bike um jede Ecke zu bringen. Und
das trotz vollgetankter 240 kg. Sicher,
mit einer GSX-R aus gleichen Hause
kommt man schneller um die Kurve,

Kraftig und durchzugsstark
prdsentiert sich der VX-Mofor. 3

Jahre lang blieb er unverdandert.

aber dank des breiten Lenkers und der
Metzeler ME 33 Laser vorn und ME 55
hinten, gehtes mit der 800er von Suzuki
auch ganz schon flott. Fiir Kurven-
fahrten gilt: Wenn sie liegt, liegt sie.
Da gibt’s kein Wackeln und kein Hiip-
fen. Der schlanke Doppelschleifen-
Rahmen hélt die Fuhre immer auf Kurs.
Die entspannte, aufrechte Sitzposition
mit einer Sitzhohe von nur 79 cm 14dt
zum gemiitlichen Fahren ein. Gerade
auf diesen Touren lernt man die Stir-
ken des Suzuki-Twins kennen. Bereits
ab 5400 U/min liegt das maximale
Drehmoment von 72 Nm an der Kur-
belwelle an. Wer will, schaltet zu Be-
ginn der Tour bis in den fiinften Gang
hoch und fidhrt danach ,.einbeinig*
weiter, Moglich macht’s der auf 805

Edel sehen die weiB
hinterlegten

- Armaturen aus. Das
. Cockpit ist uber-
ichtlich. Lediglich

- gine gescheite

. Wassertemperatur

Bahnhofstr. 61
6332 Ehringshausen
Tel. 06443/2864 Fax 2859

LEDERWAREN nicht nur fiir Biker

e Modische
Lederbekleidung

e Helme

e Zubehor & Textilien

Erstklassige Ware zu Top Preisen

schaut mal rein ...

* B 49 zwischen Weilburg und Wetzlar
(Sauerlandlinie A 45 zwischen Herborn und
Wetzlar, Abfahrt Ehringshausen)

Mo.-Fr. 9.00-13.00-15.00-18.30 Uhr
Sa. 9.00-13.00 Uhr
1. Sa. im Monat 9.00-18.30 Uhr
Langer Do. 9.00-20.30 Uhr
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cem aufgebohrte VS 750-Motor. Die
Suzuki-Techniker liefen es allerdings
nicht bei der VergréBerung des Hub-
raums bewenden. Denn eigentlich hat
die VX gar kein V-Triebwerk. Anstatt
aufeinem gemeinsamen, sitzen die bei-
denPleuel aufzwei versetzt zueinander
angeordneten Hubzapfen. Deren Win-
kel zueinander betragt 75 Grad, was die
von der Intruder (45 Grad Zylinder-
winkel) bekannten Vibrationen nahe-
zuausmerzt. Vier Ventile pro Zylinder-
kopf werden von kettengetriebenen,
obenliegenen Nockenwellen iiber
Gabelkipphebeln betdtigt. Sehr
wartungsfreundlich gestalfeten die
Techniker das Einstellen der Ventile.
Deckelchen ab und an den Schrédub-
chen gedreht. Fertig! Sowieso muf} der
VX-Pilot nuralle 12.000 Kilometer die
Werkstatt ansteuern. Auch in Sachen
Komfort gibt es keinen Grund zur Kla-
ge. Diemit41-Millimeter dicken Stand-
rohren ausgestattete Telegabel bietet
mit ihrem 150 mm Federweg ein gutes
Ansprechverhalten. Spurrillen oder

Nur eine Bremsscheibe verzégert
am Vorderrad. Eine zweite wdrde
der Suzuki aflerdings gut stehen.
Huckel werden geschluckt.

Die beiden klassischen Federbeine der
VX 800 leisten saubere Arbeit. 120
Millimeter Federweg reichen ihnen
dafiir aus. Im Soziusbetrieb zeigten die
inder Vorspannung fiinffachund in der
Zugstufe vierfach verstellbaren Feder-
beine ebenfalls keine Schwéchen. Gro-
Ben Anteil am angenehmen Fahrgefiihl
hat der Kardanantrieb, der im linken
Holm der U-Schwinge untergebracht
ist. Die beriihmt-beriichtigten Eigen-
reaktionen werden durch die lange
Schwingenkonstruktion auf ein Mini-
mum reduziert. Weniger zufriedenstel-
lend ist die einsame Bremsscheibe im

Mit der S.uzukl" VX 800 machen Urlqubsreisen oder crusgedehnfe Touren so
richtig SpaB. Einfach Motorradfahren genieBen und sonst nichfs.

Vorderrad. Angesichts des Gewichts
der 800er wire eine zweite zeitgemah.
Recht gut ist die Wirkung der Brems-
anlage am Hinterrad. Wer es denn un-
bedingt will, kann mit der Suzuki auch
auf die Autobahn fahren.

Unsere Testmaschine hatte einen etwas
zu optimistischen Tacho, der sich nicht
scheute, nach einigem Anlauf tiber 200

km/h langliecend an7nzeicen 180 Sa-
Kil/a 1alZuCZenG anzZuzZeigell. 1oV Sa

chen real sind ja auch schon ein Wort.
Vor allen Dingen, wenn einem ab 130
vom Fahrtwind krifig an Kopf und
Armen gerissen wird. Der 450-Kilo-
meter-Autobahntrip lieB sich mit der
VX in gut drei Stunden bewdltigen.
Allerdings ist der Knieschlufl am Tank
nicht optimal. Der Luftdruck strapa-
ziert vor allem die Oberschenkel-Mus-
kulatur. Nach Spitzen-
geschwindigkeiten verlangt es dann
keinen VX-Fahrer. Der Winddruck ist
dabei weit unangenehmer als die
Vibrationen, die das kernige Rumoren
des Zweizylinders ausldst. Die im ed-
len Weil3 gehaltenen Armaturen sind
iiber jede Kritik erhaben. Auf
Bedienungselemente von japanischen
Motorrddern noch extra einzugehen,
wire Zeilenschinden. Nur der gut er-
reichbare und exakt regelbare Choke
verdient Erwidhnung. Weniger iiber-
zeugenkonntedie Verteilung der Licht-
quellen. Vorne ein schones
breitgefachtertes H-4-Licht. Dagegen
istes hinten,,zappenduster”. Die Gliih-
lampe im Riicklicht verbreitet nur ei-
nenspirlichenLichtschimmer. Vermift

haben wir auch eine Temperaturanzeige
fiir das Kiihlwasser. Lediglich eine
Kontrolleuchte im Cockpit tiberwacht
den Wéirmehaushalt im grof
dimensionierten Wasserkiihler, der al-
lerdings stark vom Fahrtwind gekiihlt
wird. Die VX 800 bleibt wohl auch
ohne die winds of change in den
Verkaufshitparaden. '

FinKlagse-Allrounder zum fairen Preig
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und ohne groBere Schwichen. Nur iiber
eine kleine Verkleidung, die Langst-
recken-Touren komfortabler macht,
sollte man nachdenken. Vielleicht bie-
tet Suzuki diese Alternative jazur “93er-
Saison an, statt einer neuen Farbe...

Text: max/ -gt
Fotos: Weigt/ Lingner
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Solo- oder Soziusbetrieb: die Feder-
beine der VX leisten gute Arbeit.



